








































































































tanciales pero inexplotados depósi­
tos de mineral de hierro.

Sus dos plantas hidroeléctricas
abastecen las dos terceras partes del
consumo deT país; producen casi la
quinta parte de la riqueza contabi­
lizada en nuestro producto bruto
interno.

Una de las primeras disposicio­
nes de la Comisión fue contratar
los servicios de la prestigiosa y ex­
periente empresa estadounidense
"Development and Resources Cor­
poration", para que produjera un
informe.

Del informe de estos técnícos,
producido en enero de 1969, extrae­
mos las conclusiones que sintética­
mente ofrecemos a continuación.

Se considera que la cUenca del
río Negro es el mayor recurso no
utilizado del Uruguay.

Son sus riquezas potenciales la
producción de alimentos, fibras y
maderas para la generación pre­
sente y futura y los mercados del
mundo.

Sobre el sistema de transporte
de la cuenca, se considera que no
es adecuada para el acarreo de sus
actuales productos y para mante­
ner sus vinculos comerciales y so­
ciales. La red existente comparte
una caracteristica r¡acional; se
otienta ampliamente hacia Monte­
video.

En lo referente a los recursos
hidráulicos, el informe aconseja la
construcción de embalses de propó­
sitos múltiples: control de crecidas,
irrígación, fuente de energía y re­
creación. .Estos embalses tendrían
llIl'aprovisionamiento agregado de
6.300:000.000 de m3 y tres de ellos

fuentes energéticas.
emlbaJsE~s serían:

Ferreira, en el arroyo Caraguatá;
Paso del Cerro, en el río Tacua­
rembó;
Paso Mazangano y Paso Pereira,
en el rio Negro;
Paso del Bote, en el rio Yi.

Para defenderse de las crecien­
tes el informe aconseja aumentar la
altura de la represa del Bonete, y
controlar el río con cámaras de
regulación abajo del Palmar o
construír un dique frente a Mer­
cedes.

Con respecto a la navegación, se
manifiesta mucho interés por la
factibilidad de la salida de produc­
tos agropecuarios y minerales.

Estimase ·la carga potencial
anual para dentro de veinte años
en:

. Aconseja barcos de 350 a 400 to­
neladas, con 38,25 de eslora, 5,05
de manga y 2,20 a 2,50 de calado.
Estima que es necesario hacer me­
joras sustanciales en el puerto de
Mercedes, cuyo costo equivaldría a
la construcción de un puerto nue­
vo, y otro tanto aconseja para Villa
Soriano.

La cabeza de navegación estaría
en Ramírez, el puerto San Grego­
rio, las esclusas en Bonete, Baygo-'
rría y Palmar, diez quilómetros de
cr-nalen embalse Palmar, cerca
de Baygorria, y treinta quilómetros
de canal en embalse Baygorria, cer­
ca del Rincón del Bonete.

Los canales deben tener m. 2,75
de profundidad y 60 de anchura.
Los gálibos de los puentes debel'án

tener un mlnImO de 13 metros de
altura y 60 metros de luz libre
entre pilas.

La navegación río abajo del em­
balse del Palmar podría hacerse
por trabajos relativamente poco
costosos. La mejora del canal pue­
de tener una doble finalidad:
A) adaptar barcazas por el trans­
porte de productos agrícolas desde
el embalse del Palmar;
Bl dar acceso a barcos particula­
res a la zona circundante a Merce­
des; junto a ello, el desarrollo del
aspecto recreativo: hoteles, casinos
y otras facilidades para la atrac­
ción turística.

El informe propone, además, la
forma de hacér navegable al río Yi
hasta Sarandí del Yi (cien quiló­
metros) y más de cien metros de
desnivel. Sugiere la construcción de
siete presas de quince metros cada
una.

En relación con el desarrollo ur­
bano e industrial, expresa que los
centros urbanos están bien estable­
cidos y la mayoría sustancial de la
población es urbana. Un posíble po­
tencial para un grado de desarrollo
industrial en la cuenca sobre el
futuro previsible parece estar en
un mayor cambio en el uso de la
tierra agrícola y en la tenencia de
la misma, con énfasis sobre la
granja intensiva y el cultivo de los
bosques. El desarrollo industrial es
dependiente del futuro del sector
agrícola.

Aun cuando no sean necesarias
fábrícas de papel adicionales, la
introducción propuesta de bosques
para la producción de madera deri­
varía en la instalación de uno o
más centros importantes para pro­
cesar y aserrar madera en la parte
alta de la cuenca.

Los árboles frutales y el cultívo
de nueces justificarían también el
establecimíento de plantas proce­
sadoras de estos productos. El in­
forme tambíén aconseja instalar
nuevas fábrícas textiles en uno o
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más centros urbanos de la cuenca,
principalmente para industrializar
la lana.

En sintesis, el informe aconseja
con respecto a comunicaciones:
-Terminar la ruta 20;
-Un nuevo puente carretero en
ruta 3; •
-Conexión ferroviaria Mercedes­
Ombucitos;
-Ampliación de la línea férrea
Km. 329 a Tacuarembó;
-Rehabilitación de las vias Monte­
video-Mela;
-Mejora de la ruta 14 (Mercedes­
Sarandí del Yil;
-Mejora de la carretera que une
t'Uta 7 con Sarandí del Yi y San
Gregario;
-Una carretera secundaria de ruta
26 a San Gregario-Paso de los To-
ros. .

Los planteamientos reClen co­
mienzan; hay una comisión inteli­
gente y empeñosa estudiando el te­
ma y de ella puede esperarse mu­
cho.

PARQUE NACIONAL DEL
RIO NEGRO

En 1968, con la firma de todos
los representantes nacionales de
Soriano y Río Negro, se presentó
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en la Cámara de Diputados el pro­
yecto de creación de este Parque.

Resulta expresivo transcribir la
exposición de motivos del proyecto
de ley: "Mucho, y desde hace mu­
cho tiempo, se ha hablado acerca
de, y se han admirado, las cualida­
des singularísimas del río Negro,
como importante lugar de turismo
para nuestro país. Desde los re­
motos pobladores indígenas, cuyas
rudimentarias versiones han llega­
do hasta el presente, pasando por
los descubridores, por los coloniza­
dores y por los pobladores de todas
las épocas, siempre, invariablemen­
te siempre, el mismo juicio admi­
rativo y maravilloso sobre las
bellezas y atracciones del fascinan­
te Hum indígena.

"La proximidad de lugares his­
tóricos, como Villa Soriano, Asen­
cio, Rincón de las Gallinas, Mer­
cedes, Yapeyú, etc.; la larga fama
de las propiedades curativas de sus
aguas cargadas de zarzaparrilla;
sus costas boscosas, con grandes
playas, con barrancas y con cerros
litorales; la caza y la pesca abun­
dante de especies autóctonas, y de
otras foráneas que han prolifera­
do en forma silvestre, como el ja­
balí y el ciervo; las numerosas, va­
riadas y dispersas islas fiscales a
lo largo del río Negro, los abriga-

dos, umbrosos y protegido,( lugares
para campamentos. eí curso de
arroyos, cañadas y brazos con mil
curvas y paisajes que hacen mara­
villosa la navegación menor, 'las
casonas de viejos cascos de estan­
cias sobre la costa del Hum; todo
esto que es realmente paradisíaco
es el conglomerado de propiedades
que hacen valioso el río Negro
como centro turístico.

"Es razonable que, en un país
donde el turismo apunta a llegar
al primer rubro de las riquezas de
la nación, se procure con criterio
previsor, promocional y expansivo,
variar las atracciones turísiácas y
extender la temporada para en­
sanchar y profundizar esta fuente
de riqueza.

"En este sentido se estima de un
enorme y especialísimo interés, lan­
zar al mercado del turismo, nuevos
escenarios y nuevas atracciones,
como los constituye el río Negro."

El Parque Nacional del Río Ne­
gro se integra inicialmente con las
islas fiscales, desde hace años sin
aprovechamiento y sin destino,
convenientemente forestadas. Como
las islas son inundabIes, se díspone
la expropiación de quince' predios
litorales con una superficie de en­
tre 30 y 100 hectáreas cada uno
para instalar en ellos campamen­
tos y granjas para atender a los
turistas.

Estos predios están distribuidos a
lo largo de. curso (entre la desem­
bocadura y Palmar) en lugares es­
tratégicos, con fáciles vías de ac­
ceso y características panorámicas
destacadas. Se dispone para el fu­
turo de lugares para urbanización,
parques de vacaciones, clubes, hote­
les, etc.

Se prevé la designación de guar­
da-parques granjeros, para estimu­
lar el turismo rural, de gran auge
en Europa, y se procura que el vi­
sitante encuentre compañía, auxi­
lios, víveres, abrigo y comunica­
ciones.
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Las 16.000 hectáreas de la estancia del barón de Mauá, un motivo más de atracción en el futuro Parque,
Municipal del Río Negro.

Se dispone la forestadón obliga­
toria de ambas márgenes del rio
Negro, 'entre la desembocadura y
la Presa del Palmar, en una an­
chura minima de 250 metros y por
toda la 'superficie que cubran las
agtia.Sal nivel del promedio de las
crecidas extraordinarias. La fores-

tación estará orientada por la Di­
rección Forestal.

Se declara de interés nacional la
preservación de la fauna, de la
flora y del paisaje natural del rio
Negro, en el tramo mencionado.

Se declaran monumentos natura­
les, el Cerro de los Claveles, el Ce-

1'1'0 del Francés, el Cerro del Ya­
peyú, el Cerro de la Cueva del Ti­
gre y las Barrancas Coloradas.

Se instituye una partida de
$ 25:000.000 anuales para las ex­
propiaciones y para la administra­
ción de una embarcación.



LAS TRES RUTAS PRINCIPALES PARA EL DEPARTAMENTO

RUTA 14
Desde la época colonial, Monte­

video comenzó a centrar la activi­
dad de nuestro territorio nacional.

Con la independencia se fue
acentuando esa hegemonia de Mon­
tevideo, y todos los caminos y vias
férreas se hicieron con un evidente
trazado centralista hacia la capital.

El macrocefalismo progresivo
montevideano, ha sido causa y efec­
to de esta viciosa conformación de
nu~stras comunicaciones.

Asi vemos las principales rutas,
1, 2. 3, 4, 5, 6, 7,'S y 9, abiertas
en abanico, con centro en Monte­
video.

La ruta 26 (Paysandú-Tacuarem­
bó-Melo-Rio Branco) fue la prime­
ra gran transversal que el país co­
menzó a pavimentar con miras a
una apertura del tránsito interno
entre el este y el oeste.

Tenemos otra gran transversal,
la ruta 14, que une Mercedes con
la Coronilla. Ésta es, en nuestra
opinión, la verdadera transversal
vertebral del Uruguay.

La ruta 11, en el sur, completa
el cuadro de las transversales ac­
tuales.

La ruta 14 intercomunica a ocho
departamentos: Río Negro, Soria­
no. Flores, Durazno, Florida, Lava­
lleja, Treinta y Tres y Rocha; cua­
tro capitales: Fray Bentos, Merce­
des, Trinidad y Durazno; y once
localidades: Tala, J. J. Castro, Car­
men, Sarandí del Yi, Tabaré, J.
Batlle y Ordóñez, Zapicán, Reta­
mosa, J. P. Varela, Lascano y La
Coronilla. Conecta directamente el
puerto fluvial de ultramar de Fray
Bentos con el futuro puerto atlán­
tico de la Coronilla. Se aproxima a
varios lugares históricos; Villa So­
riano, Asencio, Rincón de las Ga­
llinas, Caquimbo, Yapeyú, Sarandi,
Durazno, Carpinteria, India Muer­
ta y Santa Teresa. Es una vía co­
mercial, pues pasa por zonas line-

ras, trigueras, laneras, ganaderas,
mineras y arroceras del pais, y
ofrece interés turistico: desde la
mejor playa atlántica pasa por pal­
mares, sierras, montes y ríos, y
une dos fronteras.

Pero la mayor importancia de
la ruta 14 reside en que es la in­
tercomunicación más directa entre
Argentina y Brasil por territorio
uruguayo: el tránsito entre Argen­
tina y Brasil, de 25 y SO millones
de habitantes, respectivamente, se
hará principalmente por esta ruta,

que tendrá así un movimiento fa­
buloso.

Las autoridades, nacionales y de­
partamentales, impulsan ahora la
iniciativa de la bituminización total
de la ruta 14. La bituminizacíón
comenzó en 1967 y está completo
el tramo entre Mercedes y Cololó.
Falta realizar el trazado entre Sa­
randí del Yi y José Pedro Varela.
El resto cuenta con pavimento de
balasto.

La ruta 14 ofrecerá acceso por el
sur a la futura represa de Palmar.
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COLECCION " LOS DEPARTAMENTOS"

EL MARTES 8 DE SETIEMBRE APARECE

14 COLONIA
Coordinador: Miguel Áng'el Odriozola

15 DURAZNO
Coordinador: Enrique Williman.
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Coordinador: Alberto Pezzutto.
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Coordinador: Aníbal Alves.
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Coordinadores: María S. Navarrete de Lucas
y Ramón Ángel Viñoles.
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Coordinador: Dardo Ramos.
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18 CANELONES
Coordinadora: Alba Niemann de Legnani.

"Precio de venta al público, sujeto a modificación de acuerdo a· la
ley N9 13.720 de 16 _de diciembre de 1968" (COPRIN) $ 210.00.




