


















































































































































en conjunto, pero los accesos inme.
diatos y las instalaciones comple-
~mentarias serén de cada pais sepa-
radamente, L.a propiedad y juris-
diccién de cada pais sobre el puen-
te se determinara en el “Convenio”
actualmente a estudio por ambos
gobiernos.

Se estima por parte de COMPAU
que el costo maximo de la obrs
completa habra de oscilar en unns
15 millones de délares.

Las dimensiones y caracteristi-
cas generales de la.obra respon-
deran a estos lineamientos, sujetos.
légicamente, a posteriores modifica-
ciones a cargo de los proyectistas.

UNA VINCULACION
MULTIPLE

Las tradicionales dificultades de
comunicacién fisica entre ambos

pueblos del Plata, creadas por los
grandes rios que las delimitan, se
veran totalmente superadas a tra-
vés de esta interesante obra, ya
cercana a su culminacion.

Veamos ahora los “roles” que en
los aspectos econémico, cultural,
social y turistico cumplird el fu-
turo puente, al vincular esos aspec-
tos de ambas sociedades.

VINCULACION ECONOMICA

Atento a que el puente interna-
cional propuesto introduce el esla-
bén necesario de comunicacién per-
manente entre Argentina y Uru-
guay -y por extension también
con Bolivia, Brasil, Chile y Para-
guay— Se convierte en un elemen-
to de gran influencia econémica
para el intercambio. Puede divi-
dirse su accién dinamizadora de la

El Teatro de Verano de Fray Bentos y el Hotel de Turismo, hermosas
obras que se Jerarquizardn aun maés cuando el puente se construya.
Fote: Archivo A, Barrios Pintos.

produccién segiin la mayor o me-
nor proximidad de sus resultados:
a) area bilateral de influencia di-
recta. — Crearia una fuente de
recursos permanentes que hoy no
existe; surgirian empresas comu-
nes originando trabajo, movimiento
propio e intercambio y asociacién
de capitales. Incentivaria la gran
vy pequefa industria que deriva del
conocimiento del mercado consu-
midor. Estimularia la explotacién
agricola intensiva, como consecuen-
cia del transito directo entre gran-
des centros poblados en crecimien-
to, consumidores de productos de
granja, que daran vida a la em-
presa de la chacra multiple, por
la perspectiva de asegurar y faci-
litar el transporte y el consumo de
la produccién. Poblaria la vera del
camino, al facilitar la subdivisién
de la propiedad, en razén de que
el transito estable o en crecimiento
anula la sensacién de desamparo.
soledad y lejania.

b) area bilateral de influencia leja-
na. — La penetracién diaria a tra-
vés del transito, ayudaria a la
iniciativa, el remito de muestras y
la propaganda. La produccién ar-
gentina tiene en el Uruguay un
mercado no despreciable, Las ma-
deras especiales, el tanino y el al-
goddn del norte, el olivo, el aziecar,
dulces y vinos de las zonas cor-
dilleranas del centro y norte, los
citricos de la Mesopotamia y, con
la necesaria proteccién a nuestras
manufacturas, una amplia gama de
industrias argentinas tendrian aqui
una interesante colocacién. Y sur-
giria la eliminacién del interme-
diario, de los trasbordos, del em-
balaje, de los sobrefletes y de las
demoras incontrolables; el puente
permitira al exportador y al pro-
ductor colocar sus productos de
puerta en puerta. Lo mismo suce-
dera cuando Uruguay pueda co-
merciar sus productos nacionales,
apreciados por los argentinos. Una
mirada fugaz al mapa regional
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permite apreciar que en el area
de influencia viven mas de 12 mi-
llones de habitantes. Muchos mi-
llones de pesos significa el poten-
cial de intercambio que se origi-
naria y que hoy, practicamente, no
existe. Todos los demas factores
indispensables para elevar el ni-
vel de vida de esta zona america-
na, sinénimos de trabajo, riqueza
y comodidad, circulardn méas fa-
cil e intensamente en el futuro;
pensemos en las posibilidades que
se ofrecen con el transporte de
energia eléctrica, petroleo, gas, etc.

c¢) sentido panamericano, — Gran
repercusién econ6mica continental
tendrd su instalacion. Se cerrara
un circuito de transito americano
con acceso directo a la Carretera
de las Américas y a un sistema
vial local que, ademas del transito
total del continente, recibira el de
intercomunicacién directa con seis
paises vecinos. Si un turista pe-
ruano puede trasladarse directa-
mente en su propio automévil a
Montevideo, igual podria hacerlo
un camién cargado con productos
tipicos de su pais y regresar, a

través ‘del-puente, con manufactu- -

ra uruguaya. Ademas Bolivia, Chi-
le 'y Paraguay (limitrofes con Ar-
gentina) no tendrian otra via por
carretera con Uruguay que la que
les ofrece este puente. £n 48 horas,
articulos wuruguayos, necesitados
por esos paises, pueden ser trans-
portados en camiones, sobre rutas
argentinas (Bolivia 1.900 km., Chi-
le 1450 km., Paraguay 1.230 km.).
Pero también los productores de
esos -paises podran enviarnos flui-
damente sus propias mercaderias,
de segura colocacibn en nuestro
pais:
- 'PARAGUAY: maderas finas y
tintéreas, yerba mate, tabaco, plan-
t?cs medicinales, tejidos, licores,
ete. :

CHILE: Maderas especiales, acei-
te ‘deballena, céfiamo, vinos, ga-
-muzas; frutas secas, licores, ete.
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BOLiVIA: maderas finas y tin-
téreas, quina, vainilla, aiil, goma
elastica, coca, canamo, tejidos, pie-
dras preciosas, elc.

Y Brasil, con un intercambio
pronunciado con Uruguay a través
de sus fronteras naturales tendria
en el puente un motivo para am-
pliar su comercio con Argentina,
especialmente el de su zona su-
refia.

Es, pues, el puente internacional
un elemento fundamental para el
desarrollo de un importante in-
tercambio econdémico bilateral, que
también abre perspectivas brillan-
tes para el comercio panamericano.

VINCULACION CULTURAL
Y SOCIAL

Al promoverse el contacto per-
sonal con la frecuentacién y cono-
cimiento que el transito habra de
permitir, se hara posible el contac-
to social de grupos famliares y
de centros de actividades cultura-
les, deportivas, cientificas, ete. La
accion seria mas intensa entre los
circulos mas préximos, para irra-
diar luego a los mas alejados.

Las éreas de contacto han alcan-
zado un nivel de cultura semejan-
te con un légico mayor desarro-
llo de los centros méas importantes.
escuelas superiores, universidades,
institutos de ensefianza, oficinas
de arte, museos, etc, se encuen-
tran en los centros mas popu-
losos. El puente' internacional fa-
cilitard la intensificacion de las
visitas mutuas para un intercam-
bio y comparacién de programas,
para conocer los respectivos traba-
jos y obtener mejoras reciprocas.

VINCULACION TURISTICA

El turismo argentino-uruguayo
es complementario y zafral. La co-
rriente es de signo oriental en los
meses de verano y en cambio se

revierte a la Argentina en turismo
v vacaciones de julio. Por ese mo-
tivo el puente constituye una solu-
cién casi perfecta para el transito
terrestre colectivo, que es el espe-
cialmente accesible a la clase me-
dia, hoy limitada en sus desplaza-
mientos por un transporte -caro.
El problema del transporte turis-
tico quedara asi resueltoc con la
vinculacién directa entre los siste-
mas viales de ambas naciones y sus
resultados serdn el desarrollo del
conocimiento mutuo, de la solida-
ridad y de fuentes comunes de
descanso y de trabajo. '

EL ESTADO DE LAS OBRAS

Actualmente las obras estan muy
adelantadas y muchos estudios 3
trabajos han sido ya finalizados: re-
levamientos aerofotogramétricos del
area; determinacién del eje para
el tendido del puente; relaciona-
miento planimétrico de las carto-
grafias de ambos paises (con in-
tervencion activa del Instituto Geo-
grafico Militar de Uruguay y Ar-
gentina); examen, por medio de
perforaciones, del subsuelo en las
costas y en el lecho del rio (Inst.
Geolégico del Uruguay); determi-
nacién del perfil del fondo del ric
a lo largo del eje; determinacion
aproximada del transito probable
sobre el puente y estudio econémi-
co de una posible financiacién cori-
binada de peaje y aporte guberna-
mental, con amortizaciones en un
término de 35/40 afios; recopila:
cién de observaciones y estudios
hidrométricos, hidraulicos e hidro-
graficos relativos al 4rea interesa-

- da del rio Uruguay (COMPAU);

estudip y proyecto de caminos de
acceso al puente y vinculacién a
la red vial de ambos paises (Direc.
de Vialidad e Inst. Geografico Mi-
litar de uno y otro pais); informa-
cién basica para el llamado a con-
curso de proyecto de la obra (COM-
PAU), etc.




EL PUENTE Y SUS CONEXIONES

EN

TERRITORIO ARGENTINO

(rutas pavimentadas o consolidadas para todo trénsito)

EN

TERRITORIO

URUGUAYO

{rutas pavimentadas, aptas para todo trénsito)

LUGAR DISTANCIA CARACTERISTICAS LUGAR DISTANCIA RUTAS CARACTERISTICAS
{Kms.) {(Kms.)
Buenos Aires 303 | Capital nacional y principal | Mercedes 32 |2 Turismo de paso. Excursiones.
centro de actividad del sur. Nueva Palmira 87 12-21 Casino.
Parand 316 | Servicio de balsas. Ténel sub-J Carmelo 107 |2-21 Lugares histéricos. Ruinas co-
fluvial. Pesca. Caza menor. loniales.
Cérdoba 659 Serranias, Lagos. Deportes, Ex-] Colonia 211 2-21-22 [Turismo de verano. Piayas. Ca-
cursiones, Pesca, ¢+ § Montevideo 308 2-1 sino. Yatching. Golf. Pesca. Ex-
Punta del Este 447 }2-1-9-10- |cursiones.
San Juan 1.168 | Zona cordillerana. Excursiones. 734-93
Mendoza 1.282 Caza, Aguas  termales. Casino.
Andinismo. Rocha 518 2-1-9-93 |Conectado o balnearios cercanos.
Salta 1.625 Excursiones.
Catamarca 1.088 | Cordillerismo. Andinismo. Aguas
Tucumdn 1.314 | termales. Ruinas arquitecténicas. § Chuy 648 2-1-9 Limite con Brasil. Balneario.
Jujuy 1.713 | Excursiones. Llugares histéricos. Pesca ocednica. Excursiones.
Uspallata 1.385 | Limite con Chile. Paisaje. Pesca. ¥ Artigas 494 }2-3-30 Préximo al imite con Brasil. Ex.
. Rivera 535 |2-3-5-26 [cursiones. Caza,
La Quiaca 2.007 | Limite con Bolivia. Paisaje. Melo 622 |2-3-26
Santiongo del N :
Estero 1.09 Cusl.no: Aguas termales. Turismo kp  ong 204 |14 Centro de paso.
. H ].174 en invierno,
Rio Hondo i Minas 395 2-1-8 Turismo serrano.
Paso de los 456 Comunicacién con Brasil {puente )
Libres internacional). Caza y pesca. [ P. de los Toros 270 |20-5 Pesca. Excursiones. Paisajes. De-
R A portes nduticos.
Corrientes 733 Baisas, Turismo de invierno. Pes-
ca y caza mayor. Paysandd 125 j2 Centros de paso. Pesca. Caza
Salto 244 |2-3 menor y mayor. Aguas termales,
Formosa 1.032 | Caza mayor y pesca. Excursiones, Servicios de balsas
Posadas 806 | Servicio de ferry-boat con Pa- y lanchas.
raguay. Pesca. Paisajes. Fray Bentos 5 12 Puerto de ultramar. Balnearie
Iguazd 1.174 Limite con Brasil y Paraguay. “las Cafias’.
Cataratas. Pesca, Estacién turis-
tica de invierno, Excursiones.
Mar del Plata 707 Playas argentinas, Casino. Pes-
Necochea 837 ca. Deportes, Excursiones.
Bariloche 2.037 | Region cordilierana lacustre. Pai-
San Martin de 2.030 sajes. Casino. Pesca (salmén y
fos Andes trucha), Deportes de montaia
(esqui). Excursiones,
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5. LA SOCIEDAD RURS
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